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Ma osnovu zahteva KRY 4 PVO pov.br. 20/625-12 od 07.05.1980, 
godine, vojna pošta 2299 Beograd svojim naredjenjem zav.br. 
8-35 od 14.07.1980. godine otvorila nam Je zadatak ispitivanja 
korišćenja padobrana na avionima V-53, 





korišćenje padobrana kod prinudnog napuštanja aviona 1-53 
od strane pilota, pokrenula Je jedinica koja avione \=53 kort- | 
sti za obuku pitomaca, jer u postojećem Privrenenom usutu, kao 
4 izveštajina za avione V-53 to pitanje nije uoptte tretirano. 
Pre svega, trebalo je resiti pitanje tipa padobrana, način 
odbacivanja poklopaca kabine, postupak kod iskakanja kan 1 


ostale elenente koji su od uticaja na izvršenje zodatia {spi= | 
tivanja, 

















Ma zajedničkom sastanke održanim 25.03.1981.codine u vojnoj 
posti 1603 pje, Am porro predstavnici abri 
ke aviona "UTVA = Pabševol asa E! fen razretavanse zojedinih 
pitanja veza ga jzvrtenje zadeška ispitivanja prin.snog "| 
napuštanja aviona V4834/46fitfcan je tip padobrana = sotos | 
kao Jedino moguć; način odbacivanja poklopaca (vrata) iabines | 
a sam postupak prinudnog napuštanja aviona Y=53 propissce se | 
tek nakon provere u vazduhu. Na tom sastanku sačinjen le { za- | 
pisnik, a ostala su nejasna pitanja o ponatanja avion 
nji leta poklopaca kabine nakon odbacivanja, 

















$ puta 


Vojna pošta 2299 Beograd je imajući u vidu zahteve korisnika 
aviona V-S3 { zapisnik od 25.03.1981. godine, svojim denison 
pov.br. 114-13 od 11.05.1981 godine definisala da RO Fabrika 
aviona "UTVA" Pančevo predloži najpogodniji tip padobrana 
(PPL-04) za posadu, način odbacivanja poklopca kabine 'yrata}, 
minimalnu visinu {skakanja i ostale elemente u vezi kerižćanja | 
odabranov padobrana pri prinudnom napuštanju aviona, k39 { da 


izvrši proveru predloženog reženja u saradnji sa vojne: poštom | 
1603 Batajnica. 
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Shodno dopisu pov.br.114-13 od 11,05.1981. godine RO "UTVA" 
Pančevo dala je predloge redosleda radova i ispitivanja na 
osnovu kojih bi se prikupilo dovoljno podataka za oforoljenje 
uputa za prinudno napuštanje aviona V-53 kao $ samu proveru 
datih rešenja u VTI = Zarkovo i VP.1603 Batajnica. 

Tim predlogon je predvidjeno: 

= da pilotski padobran bude ledini tipa PPL-D4, 

~ da automat za otvaranje padobrana bute korišćen po želji 
korisnika aviona, a da se VTUP-on predvidi zakačka za 
gpWljku automata i kao modifikacija sprovede ma svin avio- 
nina. 

- Da VII = Zarkovo, na osnovu izdatog zadatka od YP, 2290 
Beogı izvrši organizaciju snimanja putanje odbačenih 
poklopaca kabine u otvorenom aerotunelu pri brzini odbaci 
vanja od oko 130 kWh, stm da VP.2299 = Beograd preuzme 
rizik na troškove opravke aviona ukoliko code do oštećenja. 
troškove izgradnje platforme i nosača opreme, kao 4 tran- 
sporta aviona u Vit = Zarkovo { njegove montaže u prostoru 
erodinadkog tele 

= Da se za ova ispitivanja upotrebi prototip V-53 ev.br.53001, 
a provers napuštanja aviona u vazduhu izvede prema programu | 
ispitivanja, koji bi uradila, VP.1603 - Batajnica. 

Ma ovaj predlog RO "UTVA" Pančevo, Vojna pošta 2299 Beograd 
nije dala saglasnost, tako da je rešenje zadatka ispitivanja) 
ostalo otvoreno. 

U medjusobnim kontaktina predstavnika RO "UTVA" Pančevo 1 
VP.1603 Batajnica nastavljeno je razmatranje problenatike 
vezane za ispitivanje prinudnog napuštanja aviona V-53, 
kako bi se izdati zadatak mogao završiti. 











PREMA ZA ISPITIVANJE 


Za izvršenje zadatka korišćenja padobrana na avionima V-53 
sa predstavnicima RO "UTVA" Pančevo je dogovoreno da se na 
avionu ev.br.53001 postavi rukohvat na desnoj strani oplatel 
nin p ele nogostup, koji bi omogućio pro- 


Janig od aviona, a i sprečio 






































Slika 2. | 


| 
U pripremni za ispitivanje, pored postavljanja rukohvata Y | 
adaptacije postojećeg nogostupa, izvršeno je 4 skidanje poklo-| 
paca kabine sa desne strane trupa kao 4 pilotske palice de= 





Snog sedišta. Ovo je uradjeno da bi se probnom padobrancu. 





koji će vršiti ispitivanje napuštanja aviona, omogućilo što 
Jakše napuštanje kabinskog prostora 4 izlazak na krilo. | 
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Kod definisanja. postupka napuštanja aviona V-53 prvenstveno 
se vodilo računa da probni padobranac na najbrži, najjednosta- 
vniji 4 najbezbedniji način izvrši napuštanje aviona. Uzasto- 
pnin ponavljanjem napuštanja aviona V-53 postupak je podeljen 
na faze i to: 

+ faza napuštanja kabine 

= faza izlaska na krilo 

= faza prelaska sa krila na nogostun 1 hvatanje 

za rukohvat 
= faza odvajanja od aviona. 


Na ovaj način izvršeno je definisanje postupka napuštanja 


aviona V-53 od strane probnog padobranca 4 njegova provera m 
zemji. 


3.2. Ispitfvanfe u: vazdohy 


Ispitivanje. u vazduhu predstavljalo je praktičnu provoru defi- | 
nisanog postupka ra zeslji. za naguštanje aviona V-53 od strane 
probnog padobranća: 


Prena izdatom zadatku probnom pilotu i padobrancu napuštanje 
aviona V-53 izvelo bi se na visini Hi=1500 m 1 pri horizontale 
noj brzini Vi=140 km/h iznad aerodroma Batajnica. Za ispiti- | 
vanje napuštanja planirano je da se izvrše 4 leta. 


U prvon Tetu probni pilot, koji bi upravljao avionom V-53, 
pratio bi ponašanje aviona pri letu bez desnog poklopca kabine, 
zatim pri ustajanju probnog padobranca i pri njegovom izlasku 
na krilo aviona, i održavao horizontalan let aviona, 


Probni padobranac bi presa datom zadatku, kao glavni padobran 
koristio PS-11, a kao rezervni PR-03-1. Predvidjeno je i noše- 
nje padošranskog sigurnosnog automata koji treba da aktivira 
padobran hada probni padobranac napusti kabinu aviona V-53. 
Ukoliko bude sve u redu probni padobranac bi u prvom letu, 
prema unapred definisanom postupku, izvršio napuštanje aviona 
wess. 
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Prvi let izvršen je 22.11.1882.godine, a napuštanje aviona 
V-53 od strane probnog padobranca izvedeno je iznad aerodroma 
Batajnica. 


U prvom naletu pri brzini aviona Vi=150 k/h probni padobranac 
je prema definisanom postupku izašao na desno krilo držeći se 
obena rukana za okvir kabine. Pilot aviona za to vrene je 
pratio ponašanje aviona 4 održavao horizontalni let aviona 
V-53. Kada je probni padobranac izašao na krilo avion je poka 
zao izvesnu nestabilnost í počeo blago da ponire. Na znak pi- 
Tota probni padobranac je ušao u kabinu aviona. 


U drugom naletu pri horizontalnoj brzini aviona Vi=140 km/h 
probni padobranac napustio Je kabinu aviona, izašao na krito 
4 nakon stajanja na nogostupu i držanja za rukohvat odvojio 
se od aviona V-53. 

Otvaranje padobrana probai pádobranac izveo je ručno na visini 
1i=800mi bezbedno se prizenljio. 


Nakon izvrtinog prvog skota w EDDju ispitivanja obavljena Je 
svestrana analiza pričeka Sé konstatovano da dolazi do nezta- 
bilnosti aviona kada probni padobranac napusti kabinu | izadje 
na krilo aviona. Ta nestabilnost aviona ispoljava se u blagom 
pontranju, alí uz stalnu korekciju pilota avion je održavao 
horizontalan let. 

Da bi se ustanovila kolika Je ta nestabilnost, planirano je da 
se u drugom Tetu to proveri. Pri tone pilot bi natrimovao 
avion i pustio palicu (spreman da je odmah prihvati), a probni 
padobranac bi napustio kabinu 1 stao na krilo aviona. Nakon 
toga probni padobranac bi se po već definisanom postupku odvo- 
jio od aviona. I 


Drugi let u cilju ispitivanja napuštanja avions Y-53, a radi 
utvrdjivanja ponašanja aviona pri izlasku probnog padobranca 
izvršen je 24.11.1982.godine iznad aerodroma Batajnica. 


Probni pilot je nakon trinovanja aviona smanjio horizontalnu 
brzinu na Yi=120 taM i na visini IH=1050 m iznad aerodroma, 





pustio palicu aviona, a probni padobranac napustio kabinu avi 
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DÁ ] | korišćenje padobrana na avionima 1-53 o 








Nakon izlaska probnog padobranca na krilo, avion je dobio 
veliki momenat poniranja čak 1 veći od 45% ns dole, kao 1 
nagib u desnu stranu (stranu izlaska). Probni padobranac 

U oven položaju jedva je uspevao da se održi na krilu aviona 
držeći se za okvir kabine. Nakon prihvatanja palice od strane 
pilota 1 prevodjenja aviona u horizontalan Tet u sledecen 
naletu probni padobranac je izvršio napuštanje aviona, Otva- 
ranje padobrana normalno kao i samo prizenljenje, 





Obziron da je ispitivanje napuštanja V-53 u vazduhu snimano 
foto kaneron iz helikoptera HT-42, na slededin slikara prika- 
zone su faze napuštanja aviona V-53 prena defínisanon postupku 
kod ispitivanja: 




















siika 3. 


Avion 1-53 u horizontalnom letu bez desnon poklopca kabine, 
Probni padobranac u oripravnosti za napuštanje aviona. 


Grunicu.ovm 









sé Jevon 4 desnor rukom 
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aviona { držeći se rukama za okvir kabine pot 








Slika 7 







jen na krilu aviona probni padobranac povećava otporl 





inje naolo da ponire (preko 45%) kada mu pilot 


pusti palicu. Probni padobranac jedva uspeva da se održi na 






krilu kabinu 
























































prihvata rykohvata uz istovremono o 
nogostup. 
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A ZAKLJUČAK 


Ma osnovu rezultata ispitivanja nepuštanja aviona V-53, u 
vazduhu role se zaključiti da se isti može bezbedno napustiti 
kada se avion nalazi u harizontalnon letu. 





Da bi se napuštanje 
uraditi sledeće: 

+ Smanjiti brzinu Teta aviona 

= Prevesti avion u blago penjanja 

voklonce kabine 

nanom stati na nogostup 

ti se u pravcu izlazne ivice krilca 


velo u stvarnim uslovima notrebno je 











Prt ovakvim ustaviga “prinudnog navuštanja aviona Y 
nije u opasnosti de zo povredi o pojadine delve avi 
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